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Zadeva: Drzavni prostorski na¢rt za glavno cesto Ptuj - Markovci
Zveza: Odgovor na dopis civilne iniciative za izgradnjo ptujske obvoznice z dne 27.
7. 2021

Cl za izgradnjo ptujske obvoznice (v nadaljnjem besedilu: Cl) je 27. 7. 2021 na é&lane Delovne
skupine za usklajevanje resitev za GC Ptuj — Markovci (v nadaljnjem besedilu: delovna skupina),
Ministrstvo za okolje in prostor (v nadaljnjem besedilu: MOP) in Ministrstvo za infrastrukturo (v
nadaljnjem besedilu: Mzl) naslovila dopis »Blokiranje in izsilievanje odloganja v delovni skupini
za umestitev GC Ptuj — Markovci.

Po pregledu dopisa naslovniki ugotavijamo, da nekatere navedbe v dopisu niso toéne ali pa so
neutemeljene in so kot take lahko zavajajoge. V izogib morebitnim nadaljnjim nerazumevanjem in
napacnim razlagam v zvezi s postopkom priprave drZavnega prostorskega naérta za glavno
cesto Ptuj — Markovci (v nadalinjem besedilu: DPN), podajamo pojasnila, v katerih ponovno
izpostavljamo nekatera, za postopek priprave DPN, pomembna dejstva.

Priprava DPN poteka Ze od maja 2006, ko je bil na Viadi RS sprejet Program priprave drzavnega
lokacijskega naérta za glavno cesto Ptuj — Markovci. Na tej podlagi sta bila v letu 2007 izdelana
Studija variant (v nadalinjem besedilu: SV) in okoljsko porogilo (v nadaljnjem besedilu: oP),
skupaj z dodatkom za varovana obmogja. V okviru SV je bilo, v dveh koridorjih, severno in juzno
od Ptujskega jezera, v skladu s tedaj veljavno prostorsko zakonodajo, ovrednoteno in
medsebojno primerjano 7 variant poteka trase nove dvopasovne drzavne ceste; variante so bile
ovrednotene in primerjane s prostorskega (urbani razvoj, krajina, infrastrukturna omrezja),
funkcionalnega, varstvenega in ekonomskega vidika (prometna uginkovitost, ekonomska
upravi¢enost). Na podlagi sinteznega vrednotenja se je kot najustreznejSa izkazala varianta, ki
poteka po severni strani Ptujskega jezera — varianta S1. Varianta S1 je bila torej konéni rezultat
SV, ki pa so mu lokalne skupnosti nasprotovale in zahtevale potek trase juzno od Ptujskega
jezera. Juzne variante so se v postopku vrednotenja, zaradi bistvenega poseganja v obmodgje
Natura 2000, izkazale kot nesprejemljive. Po ugotovljenem neskladju interesov (umeséanje ceste
v prostor in ohranjanje narave) je bila preverjena moznost uporabe indtrumenta previade druge
javne koristi nad javno koristjo ohranjanja narave, v skladu z zakonom o ohranjanju narave.
Ocenjeno je bilo, da uporaba tega indtrumenta ni mozna, ker za to niso izpolnjeni osnovni pogoji.



V zvezi s tem je podala predhodno mnenje tudi Evropska komisija in sicer, da mora drzava
¢lanica pri odlo€anju o umestitvi trase skozi obmoéje Nature 2000 poiskati varianto, ki ima
najman;jsi vpliv na okolje in da nasprotovanje lokalne skupnosti ni zadosten razlog za uporabo
instrumenta previade javne koristi.

Glede na zgoraj navedeno je postopek priprave DPN, od leta 2007 do leta 2016, miroval.
Februarja 2016 sta MOP in Mzl sprejela odlogitev, da se postopek priprave DPN nadaljuje in da
je treba zaradi sprememb, ki so se zgodile od zakljutka SV v I. 2007 dalje (spremembe
zakonodaje, odprtje Pomurske AC in preusmeritve prometnih tokov, gospodarska kriza idr...),
pred nadaljevanjem postopka priprave DPN preveriti upravi¢enost predmetne cestne povezave.
Na tej podlagi je bila v letu 2018 izdelana nova prometna in prometno-ekonomska Studija
(Prometna studija in ekonomsko vrednotenje nove cestne povezave Ptuj-Markovci—-Gorignica,
Lineal d. 0. 0., januar 2018).

Na podlagi prometno-ekonomske Studije je Mzl aprila 2018 pripravilo novelirana izhodis¢a za
nacrtovanje GC Ptuj — Markovci. Septembra 2018 je Mzl prediagalo, naj MOP, glede na rezultate
nove prometno-ekonomske Studije in novelirana izhodiS8¢a za naértovanje GC Ptuj — Markovci,
nadaljuje s pripravo DPN in sicer tako, da se ob upostevanju novih izhodi§& ponovno izvede SV.

V okviru nove SV je DARS d. d., v sodelovanju z Mzl in MOP, zagotovil »Elaborat moznih
variantnih resitev« (v nadaljnjem besedilu: elaborat), kjer so bile na podlagi noveliranih izhodis&
opredeljene naslednje izvedljive variante: JJ, J2 opt, J2 opt-jug, S4 opt (ki predstavlja S1 iz
8V 2007, vendar z izvennivojskimi krizis&i) in SS. V elaboratu je za vsako varianto podana tudi
groba ocena investicije. Ta je odvisna predvsem od dolZine posamezne variante in zahtevnosti
gradnje (Stevilo objektov — predori, viadukti, pokriti vkopi, ipd.). Elaborat predstavlja strokovno

podlago za odlogitev 0 obsegu obravnavanih variant, ki bodo vkljugene v SV.

Izpostaviti je treba, da izvedljivost variant, predlaganih v elaboratu, pomeni njihovo tehni¢no
izvedljivost ter potencialno oz. preliminarno prostorsko in okolisko sprejemljivost, ocenjeno na
podlagi obstojeé&ih in javno dostopnih podatkov, ne pomeni pa tudi upravi€enosti, smiselnosti in
funkcionalnosti reSitev ter njihove dejanske sprejemljivosti. Slednje bo preverjeno Sele v
nadaljnjih postopkih umes¢anja v prostor oz. v SV, kjer bo na podlagi vrednotenja in primerjanja
podrobneje obdelanih variant (z vseh predpisanih vidikov) v sinteznem delu predlagana
najustreznejsa varianta.

Z namenom, da se pospesi dokonCanje priprave DPN in da se pri pripravi predioga
najustreznejse variante poisce resitev, ki bo sprejemljiva s prostorsko-druzbenega, varstvenega,
funkcionalnega in ekonomskega vidika, hkrati pa sprejemljiva tudi v lokalnem okolju, je bila
februarja 2020 ustanovljena delovna skupina, ki jo vodi MOP. V skupino so, poleg predstavnikov
MOP, Mzl, DARS d. d. in varstvenih resorjev, vkljuéeni predstavniki lokalnih skupnosti na
obmocju nadrtovane ceste, pri delu delovne skupine pa sodeluje tudi predstavnik Cl. V skladu s
sklepom o imenovanju delovne skupine, naj bi ta delovala s konsenzom.

Na podlagi sestanka delovne skupine, ki je bil junija 2020 organiziran kot terenski ogled, so

izdelovalci SV izdelali predlog nove variante S5. Naértovana je tako, da odpravlja vegino slabosti

variante S4 opt, na katere je opozorila Ob¢ina Ptuj:

- trasa pretka obmodje, kjer ob¢ina nacrtuje turizem, Sport in rekreacijo ob Ptujskem jezeru;

- trasa iz mesta Ptuj ne umakne daljinskega prometa (54 opt je po mnenju obgine vpadnica, ne
obvoznica);

- promet je prestavljen iz enega dela naselja v drugega, kar vplivov na slabo kakovost zraka in
obremenitev s hrupom bistveno ne izbolj$a, hkrati pa degradira rekreacijsko obmodéje Ptuja;

- porudi se najvedje Stevilo hi§ (novogradnje, domove miadih druZin), kar je z vidika razvoja
obé&ine nedopustno.

Varianta S5, ki je bila predstavijena delovni skupini v juliju 2020, je bila glede na pozitiven odziv

(lokalnih skupnosti), vkijuéena v elaborat moznih variantnih resitev in nato tudi v gradivo za

pridobitev smernic nosilcev urejanja prostora (v nadaljnjem besedilu: NUP).



V zagetku leta 2021 je MOP pridobil smernice NUP in sicer za variante iz elaborata: J2 opt in J2
optjug, S5, Sdopt in SS sever (na podlagi predloga lokalnih skupnosti modificirana SS s
priklju€kom na Zlatolicje). Po pridobitvi smernic je bila izdelana analiza smermic.

Na sestanku delovne skupine 25. 3. 2021 so predstavniki Mestne obgine Ptuj in Skupne obé&inske
-uprave (v nadaljnjem besedilu: SOU) predlagali, da se v gradiva vklju¢i popolnoma nova
varianta. Skladno z dogovorom na sestanku je DARS d. d. zagotovil preliminarno preveritev te
variante, poimenovane S6 (ob upostevanju osnovnih izhodigé Mzl). Preveritev je bila izdelana za
stii mozZne razliCice variante S6. Iz preveritve, ki je bila predstavljena na sestanku delovne
skupine 3. 6. 2021 izhaja, da je varianta S6 sicer potencialno izvedljiva (tri razli¢ice), vendar za
nadaljnjo obravnavo v SV ni smiselna, ker poteka skozi mestno tkivo in ni obvoznica, zahteva pa
tudi vecje Stevilo rusitev in preureditev tega obmogja. Tudi ekonomsko, prostorsko in prometno
se je izkazala kot nesmiselna, zato delovna skupina te variante ni potrdila kot primerne za
vkljugitev v nadaljnjo obravnavo v 8V.

V okviru delovne skupine ostaja odprto vprasanje glede variant, ki bodo vkljugene v SV. Zupani
zadevnih obgin, SOU in Cl namreg, ne glede na dosedanja pojasnila in strokovne argumente, ki
so jih do sedaj podali Mzl, MOP in DARS d. d., vztrajajo na stali§&u, da varianta S4 opt ne sme
biti vkljuéena v SV in da se namesto nje vkljugi varianta S5. Ostali &lani delovne skupine se z
vkljugitvijo variante S4 opt v SV strinjajo in podpirajo §irok nabor variant.

Predlog lokalnih skupnosti je tudi, da se v SV vkljué&i &e varianta SS sever.

Strokovno stali$¢e MZI, MOP in DARS d. d. je, da se v SV vkljuéijo variante S4 opt, S5 in
J2 opt-jug. Glede na to, da se je varianta S4 opt (ki predstavlja S1 iz SV 2007, vendar z
izvennivojskimi kriziS¢i) v prvem krogu SV (I. 2007) izkazala kot najustreznej$a, je nujno, da se
vkljugi tudi v nov krog SV, kjer pa se lahko, v procesu vrednotenja in primerjanja na podlagi istih
strokovnih meril, s strokovnimi argumenti tudi izlo&i. Dodaten razlog za vkljuditev variante S4 opt
v SV je tudi dopis ministrice za infrastrukturo iz septembra 2018, v katerem je, glede na rezultate
nove prometno-ekonomske $tudije in novelirana izhodi§¢a za nacrtovanje GC Ptuj — Markovci,
predlagano, da se postopek priprave in sprejema DPN nadaljuje z izvedbo novega kroga SV, z
obravnavo dveh variant iz SV iz I. 2007, in sicer z edino severno varianto, ki Se ustreza
noveliranim izhodi§cem, to je varianta S4, ter z juzno varianto J2, ki se je z vidika ekonomskega
vrednotenja izkazala kot najbolj$a izmed juznih variant. Hkrati je predlagano tudi, da se v nov
krog Studije variant vklju¢i $e morebitna dodatna varianta s potekom po juzni strani, s ciljem
poiskati resitev, ki bo v najveéji mozni meri zadostila vsem zahtevam na obravhavanem obmodéju.

Treba je poudariti, da je bila v |. 2007 izdelana 8V in njen rezultat (predlagana najustreznej$a
varianta S1 oz. v novem krogu SV S4 opt.) rezultat vecletnega strokovnega dela in medresorskih
usklajevanj, zato tega dela ni mogog&e zavreéi brez tehtnih strokovnih argumentov in izlogiti samo
na podlagi nestrinjanja lokalne skupnosti. Varianta S4 opt, ki je rezultat preteklih vrednotenj, zato
ne more biti Ze vnaprej izlocena, ampak jo je treba kot eno od moznosti ovrednotiti in primerjati z
drugimi variantami, ki jih bo dologila delovna skupina. Ponovno je treba izpostaviti, da se SV
izdela v skladu z veljavni predpisi s podrogja prostora in s podrogja priprave investicijske
dokumentacije. Variante bodo ovrednotene in med seboj primerjane v skladu z dolodbami
Zakona o urejanju prostora, Pravilnikom o vsebini, obliki in naginu priprave drzavnega
prostorskega naérta, Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske
dokumentacije na podroéju javnih financ ter Uredbo o metodologiji za pripravo in obravnavo
investicijske dokumentacije na podro&ju drzavnih cest in javne Zelezniske infrastrukture.
Vzporedno s SV bo pripravijeno tudi okoljsko porogilo, v katerem bo izvedeno vrednotenje variant
v skladu z Uredbo o okoljskem porogilu in celoviti presoji, kier se bo upostevalo tako stanje
okolja, kot okoljski vplivi, vkljuéno z zdravjem prebivalcev, kulturno dediséino, krajino, naravo,
vodami in podnebnimi spremembami.



Ponovno je treba izpostaviti, da je priprava SV proces, ki predstavija strokovno osnovo za podajo
predioga najustreznejSe variante. Predlog bo rezultat interdisciplinarnega strokovnega dela, kjer
se bodo vse variante vrednotile in medsebojno primerjale s S§tirih enakovrednih vidikov
(okoljskega, prostorskega, prometno-ekonomskega in gradbeno-tehnicnega (funkcionalnega)),
pri éemer je lahko, glede na zakonodajna merila, okoljski vidik tudi izlo€ifni.

Iz navedenega izhaja, da dogovor o konénem naboru variant za SV v okviru delovne skupine $e
ni sprejet. Menimo, da bi morala delovna skupina o variantah, ki bodo vkljuéene v SV, &imprej
sprejeti strokovno podprto odloéitev, da se lahko s postopkom priprave DPN nadaljuje.
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Poslati:
- Skupna ob¢inska uprava ob¢in v Spodnjem Podravju — sou@ptuj.si,

alenka.korpar@ptuj.si, dejan.zorec@ptuj.si
- Mestna obé€ina Ptuj — obcina.ptuj@ptuj.si

- Obcina Videm - info@videm.si

- Obéina Hajdina — uprava@hajdina.si

- Obé¢ina Markovci — tajnistvo@markovci.si

- Ministrstvo za infrastrukturo — gp.mzi@gov.si, monika.pintar-mesaric@gov
damijan.leskovsek@gov.si, ales.mihelic@gov.si, marjeta.vozeli@gov.si

- Ministrstvo za kmetijstvo — gp.mkgp@gov.si, leon.ravnikar@gov.si

- Ministrstvo zakulturo — gp.mk@gov.si, helena.stih@gov.si

- Zavor RS za varstvo narave — zrsvn.oe@zrsvn.si, vesna.juran@zrsvn.si

- Direkcija RS za vode — gp.drsv@gov.si, vesna.susec-suker@gov.si

- DARS d.d. — gp@dars.si, ana.sodnik@dars.si, mojca.zerjav@dars.si.
bostjan.rigler@dars.si, janez.kusnik@dars.si

- DRIl d.o.0. — barbara.likar@dri.si




- Ministrstvo za  okolie in prostor - vesna.kolar-planinsic@gov.si,
alenka.cof@gov.si, ana.vidmar@gov.si.







